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Abstract of DE3819521 

A door lock (1) with mechanical actuation for a 
motor vehicle, consisting of a fork (7) suitable for 
being brought into engagement by a fixed stop 
(14), a detente device (8) suitable for blocking the 
fork (7) on the stop (14), an opening lever (36) in 
cooperation with the detente device (8), an inner 
operating lever (66) and an outer operating lever 
(44) which are suitable for actuating the opening 
lever (36), and a pair of safety levers (24. 54) 
which cooperate and which are suitable for 
preventing an actuation of the detente device (8) 
via the opening lever (36); the door lock (1) 
consists, furthermore, of a microswitch (77) for 
indicating incomplete locking, which is controlled 
directly by the fork (7) and which performs the 
function of releasing the security by acting on the 
inner operating lever (66) and, furthermore, the 
function of preventing the security from being cut 
in, insofar as the door lock is not completely 
locked, and actuation from outside over the idle 
travel with the security cut in, with only five levers 
being used, with the result that particularly low 
values are obtained for weight, space 
requirement and costs. 
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^ :M(9ch9nisch betatigtes turschio& fur kraftfahrzeuge 

Ein Tur5chlo& (1) mrt mechanischer Betatigung fOr ein 
Kraftfahrzeu^, bestehend aus einer Qabel (7), die geeignet 
: ist, ypn einem fesiten Anschlag (14) in Eingriff gebracht zu 
werden, einsr Sperryorrichtung (8), die geeignet 1st, die 

: Gabel (7) auf dem Anschlag {U\ zu blockieren, elneh 6ff- 
hungshebel (36) im Zusamrnenwlrken mit der Spenvorrich- 
tunp {B)i einen Innenbedienhebel (66) und etnen AuSWribe- 
dlehhebel (44), die giseigriet sind, deh Offnungshebel (36) zu 
betatfgen und ein Paar Sicherheitshebef (24, 54J, die zusam- 
menwirken imd geeignet sind, eine Betatigung der Sperrvof- 
nchtung (8) uber den pffnungshebdl (36) zo veHiindem; das 
Turschlofi (1) besteht femer aus einem Mikroschalter (77) 
zum Anzeigen einer unvollstaiidigen SchlieBung, der direkt 
vpn der Gabel (7) jaus gesteuert wird uhd di^ Funktibn des : 

- Ldsens der^Sicherting durch Eihwirkung auf den lnnenbe> 
dienhebel (66) ausubt, femer die Funktion; das Eiiischalten 
der Sieherung zu verhind.em, sofern das TurschloS nicht 
vollstdndig geschlosseii ist lihd die Beiatigting von au&en im 
LeenAfeg bei eingeschalteter Stcherung. bei Verwendung 

: von lediglich funf Hebein, wodurch sich fur Gewicht, Platz- 
bedaif und Kosten bi^ondere niedrige Werte ergeben. / 
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Patentanspruche 

1. Kn mechanisch betatigtes far Kraftfahrzeuge 
vorgesehenes ScfaloB bestehend aus: der Halte- 
nmgsplatte, die sicfa an ein«r FahrzeugtOr befesd- s 
genlaBt; i 
eine an dieser Haltenmgsplatte angelenkte Gabel 
und versehen mit einem Shz fur einen Ansdilag, 
der an einer Versfrebung der Tur bef estigt ist, wo- 
bd die Gabel zwiscfaen einer ersten Of&iungsstei- lo 
lung und mmdestens einer zweiten Stellung voll- 
stan^ger SchHeBung beweg^di ist, in welcher der 
^rwahnte Anschlag in den besagten Sitz dngreift; 
eine an diese Haltenmgsplatte angelmkte; Sp&pr- 
vorrichtung, die von elastischen Mittelh be^tigt is 
wird und mit der Gabel zusammen wirksam wir4 
um diese Gabel in der erwahnten zweiten SteUung 
der yollstandigen SchlieBimg zu balten; 
Betatigungvorrichtungin Form von Hebein, die ge- 
dgnet sind, ein Losen der besagten Sperrvonich- 20 
tung von der Gabel herbeizuffflirei^ wobei diese 
Bedienungsvorrichtimgen mindestens aus eiriem 
Bedienhebel zur Betatigung vom Innerh des Fahr-^ 
zeuge^ Oder Innenbedienhebel besteht, sowie aus 
einem Bedienhebel ausserhalb des Fahrzeuges, 25 
Oder Aussenbedienhebel, wobei diese Bedienhebel 
ander Haltenmgsplatte angelenkt sind; 

und Sicherfaeitsvorrichtungen in Form von Hebehi, 
die geeignet sind, mit diesen Bedienhebeln wirksam 
zu werden, um daserwahnteL6sen2nyeftmdet^ 30 
dadurchgekennzeidmet, d^ die erwatote Be^ti- 
gimgsvorrichtung in Form von Hebein aus einem 
OfEhungshebel (36) bestehen, der vom Aussenbe- 
dienhebel (44) und vom fimenbedienhebel (66) be- 
tatigt werden kann und geeignet ist mit der er- 35 
wahnten Spenvorrichtung (8) zusammenzuwirken, 
wobei der erwahnte Innenbedienhebel (66) die Si- 
cherheitsvorrichtungen in Form von Hebehi <54) 
sowie <fie Of&iungshebel (36) wahrend der aufem- 
ariderfolgmdai Teilstrecken des ABiaufweges be- 40 

tadgL 

2. SchloB gemSB Anspruch 1 gekennzeichnet durch 
die Tatsach^ daB es Anzeigen (77) fur ein unvoll- 
stindiges SchlieBen en&alt, cfie immittelbar von 
d^ Gabel (7) betatigt werden- - 45 
3,SchIoB gemafi Anspruch 2,dadurch gekennzeich- 
net daB diese Anzeigevonichtunipen .dnen Mikr<^ . 
schalter (77) bemhalten, der yon einein Nbckenteil 
C76)derGabel(7)betatigtwifd, > 

4. SchloB gemSB Anspnidien I. 2 iind 3, dadurcfa 50 
gekennzeichnet, daB die besagten Sicherheitsvor- 
licAtimgen einen, earsten Hebel (24) 

mKamm kn mit dcm Offaungshebel (36) wirksam 
wird fmd von kuss^halb des Fahizeuj^ xmtt^ 
Sdilfissei betatigt werden kann, sowie aus dnem 55 
^eiten Hebel ($4), der zusammen mit dem er-- 
wahnten ersten Hebel (24) wirksam yard und vom 
Lmem des Fahrzeuges fiber einen Kugdgriff ode - 
fiber den Innenbedienhebel (66) betatigt werden 
kann. wobei der erste und zweite Hebel (24, 54) auf eo 
Ebenen angeordnet sind, die zueinander im rechten 
Winkel$tehen. 

5. SchloB gemSB Anspruch 4, dadunch gekennzeidi- 
net daB der erste Hebel (24^ der Innenbedienhebel 
(36). die Gabel (7), die Sperrvorrichtimg (8) und der 65 
Offnungshebel (36) im wesehtlidien anf ersten par- 
allel zueinanderliegenen Ebenen bewe^dismd. 
aSdiloBgemaBAnsprudiS^dadurdigekennzeidi- . 



net daB der zweite Hebel (54) md der Innenbe- 
diei^ebel (66) auf zweit^ im wesentlicheh parallel 
zueinander liegenden und zu den ersten Ebenen 
normal angeordneten Ebenen beweglich sind 

7. SchloB gemaB Anspruchen 4 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Offnimgshebel (36) 'fiber 
Zapfen (47, 34) mit dem Aussenbedienhebd (44) 
und mit dem ersten Hebel (24). verbunden sind, wo- 
bei die Zapfen von den betreffenden Hebein (36, 
24) gestutzt werden und im gleitenden Ablauf in die 
Schlitze (37, 35) des Offoiungshebels (36) eingreif en. 

8. SchloB gemaB Anspruchen 4 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ofoungshebei (36) fiber eine 
dgene Vord'erkante (39) mit einem Betatigungs- 
zapfen (17) der Sperrvorrichtung (8) zusammen- 
wirkt 

9. SchloB gemSB Ansprudi 8, dadurdigekennzdch- 
net. daB der erwShnte erste und zweite Hebel (24, 
54) fiber entsprechende Endstficke (28, 59) unter 
sich verbunden sind und beweglich sind zwischen 
einer ersten Position, in welcher der erste Hebe! 
(24) den Offnungshebel (36) in eine solche Stellung 
bringt bei der sich die Vorderkante (39) des Off- 
nungshebels (36) gegenuber dem Betatigungszap- 
f en (17) der Sperrvorrichtung (8) beHndet, und einer 
zwdten Position, in welcher diese Vorderkante (39) 
gegenfiber dem Betatigungszapf en (17) seitlich ver- 
schobenist 

10. SchloB gemaB Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichriet, daB der Innenbedienhebd (66) einen 
Noqkenteil (70) und einen ^ahnformigen Tdl {69) 
enthalt, die geeignet sind, aufeinanderfolgend mit 
dem Ofteungshebel (36) mid mit einem entspre- 
chenden Teil (74) des zwdten Hebels (54) zusam- 
menzuwirken, um ihn von der zweiten in die erste 
Position zu bringen. . : 

IL SchloB gemaB Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Hebel (24) ein Endstfick (30) 
besitzt, das geeignet ist, mit einem entsprechenden 
Ansatzstfick (15) der Sperrvorrichtung (8) zusam- 
menzuwirken, wenn sich die Gabel (7) nicht der 
Position der voDs^digen Schliessung befindet, um 
erne Drehung der beiden Hebel ^4, 54) aus der 
ersten Position in die zweite zu unterbmden. 
12. SchloB gemaB dnein der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die fur die 
, ^ Betatigung vorgesehenen Hebdvorrichtungen so- 
wie die Sicherheitsyomchtungen in Hebelform ins- 
gesamt mcht melu- als fOnf Hebel (24, 36,^^^^ 
66) uinf assenl ■ 

Beschreibung 

Die yorliegeride Erfindung bezieht sich auf ein me- 
^hffiiigftfi betStigtes SchloB^ das insbesondere fur Auto- 
tfirmyorgesehenist ; ■ 

BelmmtHch bestehen die mech^^ 
verriegdungen fur Kraftfol^rzeuge im aUgemeinen aus 
ehiem Gabdstfibk, das an einem festen Punkt angdenkt 
ist und eme Aussparung aufweist die dazu geeignet ist, 
eine mit einer Turverstrebung f est verbundene Klinke , 
(Anschlag) aufzunehmen, einer Sperrvorrichttihg, um 
das Gabelstfick auf der Klinke m der VerschluBstellung 
zu blockieren, sowie aus emem Sicherheitshebd^ der dn 
Offiien des Scblosses verhindert Solche Tursdilosser. 
bestehen femer aus mehreren Hebdsiystemen, die ein i 
Offhen der Verriegelung von innen und von aussen ge- 
statten sowie das Ein- und Au^diaJten der Sicherung . 
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sateliche Wahlfunktioneri, wie etwa die Moglichkeit die <: 4 Jt ^f„. qIv A'^°««?s!eliung; 

Sicheruog unmittelbar von innen Ober denS dS Off TeU^htitt £ Sd^^'Lt™?* "^ t,"^^^^ ""^ 

nen vorgesehenen Turgriff auszuschalten. die EinscL- " iSSSng wieTi F^^^ ^^-^ ^r- 

tungderSicherungbeigeoffnetenSchloBzuverhindern RiSerlfuterteinTdbtOck ausR. a 

und cbenso die Leersteliung des TOrgriffs aussen, wenh stellfng Wie in Re l 4 >n dcr Arbeits- 

^'^y^'""eselung eingeschaJtet ist Die Verwirklichung ,0 Fig.l erISutert dasselbe Teik^n^i, • • 

5uS'' ^"?f^>'cher Funktionen erfordert die Verwen! . dochin eSraSeren A^^^^^^^ 

dung verhajtnismassig komplizierter Hebelsysteme, die Die jPie 7 8 9 imd 1 n rin^^^^^^ . 

s,chaus zahlreichen Einzeielementen zusamS^^^ gemimvn Vm VIIHX^^^^^ 

Dies fOhrt dazu. daO solche Schlosser recht platzauf- Uiiter be^nd^ml!^^^ 

wendig,schwerundteuersind.eininaIwegendereHiah- ,5 TflSoss 

ten Herstellkosten der EinzeJbestandteileTzum anSJen 0??^ ! b^S^^ 

wegenderdurchdieoffensichtlichlfingerenundschwie- sic? 1m Ses^iS au^^^^^^^ 

ngen EinbauvorgSnge verursachten' Kosten. Solche gen rgSe en Winded? und^^ rechtwinkli- 
SchlSsser eignen sich daher nicht fCr einen Einbau bei Wand f s?ild 4e?die^anfpnTl ?"l»r".*'>setzt Auf . 
Kraftfahrzeugen der unteren Preisklasse. bei denen «. rine Sne^«.^?X^^^ 

Platz. Gewicht und Kosten eine e«tscheidendp rCS^ ^ m^J^SntS uS'K^Se^^^^^^^ 

spieien. Ziel der vorliegenden Erfmdung ist daher die den Sitz 11 badXdte^H«c pi« J . - '''^ zusammen 

./Or Kraftfahrzeuge der im folgenden beLhriebeneft vSchtS^ S ^SSem 
AusfQhrungzugrundeliegt: n^s 1.^1fi?^^^ 

eineHalterung^iatte.dirsichanderTardes betreffcn- Lis^S^^'l^.i"""'''^ ''""^ ^ 
den Kfaftfahrzeiiges anbringen laBt; Die Oah^i 7 im^ e„ • 

ein an dieser Halterung angelenkte^ GabelstQck. verse- den Federn 8 iim.tr T'^^^'^'^'^l^ werden voa 
hen miteihem Sitz for einen mitder Tflrverstreb J^^^^^^ fen S^^JS™ ^wi^SS 
verbundenenAnschlag. wobeidasG^^ 3S der Feder 18 TS" Stel^^uM^^ 

der erstenOffnungspositipn und mindestens einer zwei- Fig 2Srflckt: ^te""ng. (Offnungsstellung) laut 
ten vbllstandigen VerschluBposition, in welcher der ber Die SperrvorrichtunE wird von h^. c ^ 
sagteAnschlag afm Sitz aiiBegt beweglich ist; die Gabd 7^SdcS rlw n ,Z 3- a ''k 1^ 

eine an besagter HaJtening , angelenkte S^rrvorrich- kLnn^m^t dem^Sb o^f; 'A "k j 7 
tung FedeniHg ziir Betatigung des genannten Ga- 40 menwSe?wi?S°F^/fd^^^^^^^ 
be stucks. urn letrteres in der erwahnten zweiten voll- ordiiung einer vollstaifdiUn%SR«r.!^H ^ u?*® 
standigeri VerscHluflstellung zu halteh: ^i^n^» tV,™™;Jl^ P SchheBiing des Schlosses 1 

Hebel?orrichtungen.umeifase^^^^^^^ tS^^iSbStlrS'S'^^^^^ 
tur^yombesagtenGabelstOckzubeWirken%obei^d^^^^ einS tibliSSt 
se B^taugungsvorrichtungen mindestens einfenBedien- 45 sdilieBuii oder S eMm^r^^^^^ 
hebel .m Wageninnem umfasseri mOssen oder einen in- SteUung blocSerfdSef? fiT;^, I^^^ 
ternen Bedienhebe! Oder Innenbediehhebel und einen dieS zw^^SLnen^lSl 9^^„^^^^^^ 
Bedienhebel aussen, oder Aussenbedienhebel wobei SDe^TnS^?^. « f^' ""^ * ^efrndet Die 
beide Bedienhebel ah der emihnten Are^kspratte 12 JeSiel" S T 'T ^V^buchtung 

angelenktsind.sowie Verriegeiungenhi Form Von He- so der Hafee^nflfn hI? IV 11^- "^^^^ ArreUerflQgd 13 
bein die geeignet sirid, in Abftimnfung mit den emslm- siwS.^^'^SS^^^ X"*- ' 

ten Betatigungshebeln das besagte Losen (Ausklinken) naheruj der sT^StJinrd^^^ 
2u verjimdem; gekennzeichhet durch die Tatsache; daB deiiiDhidkder FeS^dSSS^^^^ ^ ' ^ 
d.ese Betatiguhgshebel einen Qffnungshebei umfaaen. . ib^^SS^i^^^^^^^^ u 
der sowohl vom Susseren Bedienhebel als atich vbm 55 aiiseeformten H^^^Th.^^^ 
internen Bedienhebel betatigt werden laiin und geei? hSSb^eSSS™?^^^ 

netist..mitder^mahnte^ ^SSy^^^^S^^^ul^^'^ ' 

gjrend der aufeinandeH^igen^^^ AbiaufphaM ^ ^m^^m^mmm^ 

Zum besseren Verstandnis der vorliegenden Erfin- A^%^^'^^"^^^ kOrze- : 

dung wird im folgenden eine WiSSSSShSS- ■Z^S^^S^-^^^'^'^-^^^:^-" 
form lediglichbeispielhaft und einschra^ehdiStB^ wlTeShlf^fr — 

Fig. 1 zeigt eine Vorderarisichi eines AutotOrschlos- auseerichtSd^ll-f gegen die Sperrvorrichtung 8 ^ 
s^njAul^Bg^maBErfindunginderersten^^^ ffiS^SS^^ 

, : ' SP^<^f"<**"n8 s^bs^1ind desseh 
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buchtung33 einen auf der Aiisbuchtung22angenieteten schen, nicht dargestellten Mittein in Kontakt tnit diesem 

Zapfen 34 trSgt (Fig. 1 und 9). Der Zapfen 34 greift zweiten Arretierzahn gehalten, 

gidtend in einen mittleren LSngssdditz 35 eines. im we- We deutlich aus Rg. 4 erachtlich, besitzt die Gabel 7 

sentGcheh senkrechten Offiwrngshebel 36 ein; dieser in der SteUimg im wesentlichen gegenuber dem Site 11 

Offnungshebel 36 enthalt dnen weiteren oberen Langs- s an Randstudc 76 nut NockenprofiL Dieses ProfO eignet 

schlitz 37 und einen seitlich gebogenen UnterteU 38, der sidi dazu, einen Mikroschalter 77 zu betatigen, zS. von 

rait einer unteren Vorderkante 39 ausgestattet und ge- der a)lichen geschlossenen AusfObning, der in derlHal- 

eimet ist, mit dem Zapfen 17 der Spefrvorrichtung 8 tehing 1 untergebracht und imBetrieb an eine Aiizeige- 

zusammenzuwirken. leuchte angeschlossen ist. In den Fig. 7 bis 10 sind im 

In unmittelbarer ahe einer Oberkante der Wand 3 lo isinzelnen einige Konstruktionsmerkmale des Tur- 

istuber einen Zapfen 40 dn drifter Hebel 44 angelenkl; schlosses aiifgezeigt 

der im f olgenden kmz als Aussenbedienhebel bezeich- Fig. 7 steUt ab Sdmittbfld die Montage der Sperrvor- 

net wird. Dieser Rebel 44 ist im ,wesenflichen winkelig richtung 8 und des Inneribedienhebels 66 dan Insbeson- 

geformt und enthalt mnen Arm 45, der sich ausserhalb dere wird der Zapfen 5 der Sperryorrichtung 8 in einer 

der Halterung 2 nadi oben erstreckt und geeignet ist, 15 Bohrung78 eines Vorsprungs 79 der Wand3 angenietet; 

fiber einen ausseren Turgriff betatigt zu werden und ebenfalls genietet werden der Betatigungszapfen 17 an 

dnen seidichen Ann 46 mit Zapfen 47 an seinem Ende, . der Speixvorriciitung 8 und der Gelenkzapfen 65 des 

der gleitend m den oberen' LSngssdiKtz 37 des Off- Rebels 66 an der Wand 4. Die SchlieBfeder 19 der Sperr- 

nungshebels 36 eingreifL Sne um den Zapfen 40 gewun- . vorrichtung enthSlt ein Armpaar 80 und 81, die jeweils 

dene Feder 48 halt den Aussenbedienhebel 44 iii der in 20 am Betatigungszapfen 17 und an pinem Einschnitt 82 

Re 1 gezeigten Stellung, Ene weitere Schraubenfeder der Wand 4 verahkert sind. Femer ist eine Gemndeboh- 

497die zwischen dem Arm 46 und einer seitlichen Aus- rung 83 der Wand 3 fiir ifie Befestigung der Halterung 2 

buchtung 50 des Offnungshebels 36 gespannt ist, halt . an der Fahrzeugturzu sehen.Eine gleiche Gewindeboh- 

letzteren nach oben, so daB sich der Zapfen 47 am unte- rung 83 ist an der entgegengesetzten Kante der Wand 3 

renEndedesLangsschliteesbefindet 25 vorhanden(sieheFig. I,2und3). 

In Fig- 4 wird dn Rebel 54 gezdgt, der im folgenden In Abb. 8 wird die Montage des Aussenbedienhebels 

Sicherheitsbedienhebel genannt vrird, der fiber dnen 44 gezdigt Der Zapfen 40 wird in einer Bohrung der 

Zapfen 55 an die Wand 4 der Halterung 2 angelenkt fetL Wand 3 angenietet und fur die Bdestigung an der Auto- 

Dieser Sicherheitsbedienhebel 54 besteht aus dnein Be- tOr ist er mit emer axialen und mit einem Gewinde ver- 

tatigungsarm 56, der sich sdtlich gegen die Aussenseite 30 sehenen Blindbohrung ausgestattet Der Aussenbedien- 

der Halterung 1 erstreckt und mit einer Endbohrung 57 hebel 44 wu^d am Zapfen 40 zwischen zwei Scheiben 86 

versehen ist, womit er bei Benutzung mit einem her- montiert die axial von einem angenieteten Endstuck 'des 

kSmmlichen und deshalb nidit abgebildeten Enschalt- Zapfens 40 blockiert werden. In Fig. 8 ist femer die 

knopf des SiiAerhdtshebds verbunden ist, und dnen Feder 48 zu sehen, die auf den Aussenbedienhebel 44 

kurzeren Ann 58, der am Bide mit dner Nase 59 verse- 35 dnwirkt und mit ihrein Ami 87 mit dem Hebel 44 und 

hen ist, die in Queirichtung in das gabdfOrmige Ende 28 mit emem wdteren Arm 88 mit einem fesfen Zapfen 89 

desArms27desSidierheitshebekeingreiftDerSicher- als Teil der Wand 3 verbunden ist 
heitshebel 54 besteht auBerdem aus einem oberen mitt- Fig. 9 steUt un wesentlidien emen LSngs- und Teil- 

leren AnsatzstQck 60, das nrit einer bistbilen Feder 63 schnitt des <5ffaungshebels^ 36 dar, wovon fan einzebien 

bekannter Aiisfuhrung verbunden und auf der Wand 4 40 der Zapfen 47 abgebOdet ist, der diesen Hebd 36 mit 

verankert und geeignet ist, zwei in Fig. 4 und 5 darge- dem ausseren Bedienhebel 44 verbindet und Zapfen 34 

^dlte Stellungjen des Rebels 54 zu stabilisieren; in der mit Verbindung zum Hebd 24 In diesem Zusammen- 

SteIlung derFig.4 wird der Rebel 54 im Uhrzeigersinn hang wird daraufhingewesen, daB der obere Teil d^ 

gedreht bis daS AnsatzstQde 60 seitlich mit einem Aire- wesentilichen kreisformigen Sdilitzes 35 im Durchmbs- 

tierzahn64der Hdterung2zusammenwirkt wahrendin 45 ser geringfugig groBer ist als der Kopf des Zapfens 34, 

Stellung 5 der Hebd 54 entgegen dem Uhrzeigersinh um eirieri raschen VerschiuB, un wesentlidiendhen Ba- 

gedrdit wir4 bis der BetStigungsarm 56 auf den er- yonettverschluB, zwischen den Rebdn 24 und 36 zu gd- 

w5hntenArretierzalm64 einwirkt - statten. 

Ajif der Wand 4 ist auB^i^^ In Fig. 10 ist die Montage des Zlapfens 4 der Gabel 7 

unterm ausseren Kante derWandiiber einen Zapfen 50 dargestellt Dieser Zapfen ist an einem Side in einer 

dn wdterer^Hebd 66 angelenkt, dw- im wes^tlichen Bohrung 90 det Wand 3 angenietet und befindetsic^^ 

die Form eines Y hat und im folgenden als I^ semem OT^egengesetzten Side in emer Zylinderbuch^; 

hebel bezeichnet wird Dieser Hebel 66 besteht aus ei- : se 91 eines Kunststoffteils 9% da^ der Eiiifodiheit halber 

nem Betatigungshebel 67, der sich im wesentlichen nach anderweitig mcht dargesteHt ist IMeses Tell 92 ist 

unten gegen die Aussensdte der Halterung 2 ersffredct 55 der Wand3 montiert, an einem Sitz seiflich vpri Warid 4, 

und erne Endbohrung 68,<fid mit nicht abgebfldetTO Re- gebildet aus den umgebogenen Randem 93 der Wand 3 

bein in- Verbindung steh^ (Be von einem intemen "Kr- und so geformt, daB es die Gabel 7 und die Sperrvor- 

grfff gesteuert w^en. Der Innehbedienhebel 66 be- richtung 8 aufhehmen kann, wodurch diese im wesentli- 

sfdit ans einem Zahn 69, der gedgnk ist initdto , dien von den Funktionseleinehten d^ Schlosses ger 

terteil 38 des O^uhgshebels 36 zusammenzuwirken, eo trdmt werden(Hebel 24, 36 lind 44). Die Anlenkung des 

uhd einem Nockentdl 70 mit gekrummten ProfD, das Sidierheitshebek 24 eifolgt auf der Buchsedl. In fig. 10 

geeignet ist, mit einem Unterteil aus emem iiberwiegend ist. auBerdem klar ersichtlich die Stelluhg des Sicher- 

y-formigen Profil des Sicherheitsbedienhebds 54 zu- heitshebels 24 und des Sicherheilsbedienh^bels 54. die 

sammenzuwirken. Die Halterung 2 enthalt einen zwei- ttber die jeweiligen Enden 28» 59 ziisaniinenwirken, iso- , . 

ten An-etierzahn 75unmittelbaranderimteren Aussen- 65 wie des Qf&iungshebels 36 und des Inpenbkiienhebels^ 

kahtederWand4,derdieAufgabehaidie Drdiunfedes 66, die fiber die Teile 38, 69 zussmMneriwi^ 
Bedienhebels 66 im Uhrzeigersinh zu begr^izeiiJ Der Die Funktion des TQrschloss^ \ witid ab Konfigura- 

Hebd 66 wird gbflchenydsg von h^rfgfiwtThliphen^ elaf^tf- tioninF|g.lbe5duiebeii,wobeidasSchloBlgescfal6s- 



S 38 19 521 



sen (der Anschlag 14 ist im Sitz 1 1 der Gabel 7 blockiert, 
wbbei deren Drehung von der Sperrvorrichtung 8 ver- 
hindert wird) und die Sicherung ausgeschaltet ist Von 
ausserhalb des Fahrzeuges wird das TurschloB geoffnet, 
indem der Ausscnbcdienhebe) 44 Qber einen herkdmm- 
. lichen Turgriff laul Fig; 2 beta ligt wird. Eine Drehung 
dps I fcbcls 44 im Uhr/.cfgcr.s'inn I6st eine Bcwegung aiis. 
die im wesentlichen nach dem unteren Teil des Zapfens 
47 gerichtet ist, der mit dem Arm 46 des Hebels fest 
verbundeh ist Dieser Zapfeh 47 steht in Eingriff mit der 
Unterkante des Schlitzes 37 des Offnungshebels 36, der 
dadurch nach linten gedriickt wird, gefOhrt voih Zapfen 
34, der gleitend in den Zentralschlitz 35 eingreift Die 
untere Vorderkante 39 wirkt auf den Betatigungszapfen 
17 der Sperrvorrichtung 8 ein und driickt ihn nach un- 
ten, wodurch die Sperrvorrichtung 8 urn deh Zapfen 6 
entgegen dem Uhrzeigersinn gedreht wird Diese Dre- 
hung Idst die Ausbuchtung 16 der Sperrvorrichtung 8 
voni Zahn 10 der Gabel, die dadurch ftir die Drehung 
entgegen dem Uhrzeigersinn unter dem Druck der Fe- 
der 18 frei wird und den Anschlag 14 freigibt Der Weg 
der nach unten gerichteten Bewegung des Offnungshe- 
bels 36 ist langer als fur das Offnen des Schlosses t iiotig 
ware; um ein sicheres Losen der Sperrvorrichtung 8 von 
der Gabel 10 zu gewahrleisten, wird tatsachlich ein zu- 
satzlicher Weg zuruckgelegt, welcher der.in fig. 2 
schraffierten Stellting entspricht; nach diesem Loslasen 
und beim Loslassen des Aussenbedienhebels 44 steilt die 
Sperrvorrichtung 8 wieder den Kpntakt mit der Ruck- 
seite der Gabel 7 her und das Schlofi 1 nimmt die mit 
ausgezogener Linie dargestellte Kon^giiration ein. 

Das VerschlieBen des Schlosses 1 von aussen oder 
von innen des Fahrzeuges wird durch einf aches Zu- 
schlagen der Tfir erreicht; auf diese Weise verursacht 
man einen Schlag des Anschlages 14 gegen den Zahn 10 
der Gabel 7, die dann im Uhrzeigersinn sich aus der 
Stellung in Fig. 2 in die Stellung laut Hg. 1 dreht; die 
Blbckierung der Sperrvorrichtung 8 auf Gabel 7 kann 
zwei aufeinander folgenden Stellungen in Abhangigkeit 
yoii der auf die FahrzeugtQr ausgeubteh Belkstung 
wirksain werden; in einer ersten Stelliing der teilweisen 
. Schliessyng. Oder des ersten Einschnappens, die hinrei- 
chend bekarint und infolgedessen nicht abgebildet ist in 
welchei" die Ausbuchtung 16 der Sperrvorrichtung mit 
d^er Ausbuchtung 20 der Gabel wirksam wird und in 
einer Stellung des yolistandigen Verschlusses^ wie sie 
bereits beschrieben und in Figi T dargestellt ist 

Das Einschalten der Sicherung kann voiiiaussen mit- 
tels Schlussel oder von innen Qber den Kugelgriff erfol- 
ge^n. Im ersten Fail wirkt der SchlGssei auf das Kugelge- 
lehk 36 des Sicherheitshebels 26 ein und yeriirsacht eine 
Drehung des Hebels eritgegen dem Uhrzeigersinn aus 
der Stellung gemaB Fig. 1 in die Stellyng gemSB Mg. 3; 
durch diese Drehimg wird d^riOffnungshebel 36 verla- 
gert wpbei er sich iim deri Zapfen 47 dreht und dadurch 
sich nach rechb zum tihter^n Ende 38 bewegt Diese 
Bewegung bewirkt, daB die untere Vorderkante 39 des 
Qffntingsh^bels 36 nicht mehr mit deih Betltigungszap* 
fen 17 der Sperh^brfichtung fluchtet; durch Einwirkung 
aiif den AUssenbedienhebel 44 ergibt sich daher eine 
Leerbewegtinjg des Offnungshebels 36, die auf die 
Sperrvorrichtung 8 bhne Wirkung bleibt 

Das Einschalten der Sicherung. von innen erf olgt fiber 
d^n Kugelgriff durch Einwirkung auf den Sicherheitsbe- 
dienhebel 54. der aus der Stellung igem§B Mg:5 in die 
Stellung geihaB Fig. 4 gebracht wird; auf diese Weise 
wirkt der Hebe] 54 mit der. Naise am Ende 59 auf das 
Gabelende;28 des Sicherheitshebels 24 ein iirid bewegt 
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ihn aus der Position gemaB Fig. 1 in Position gemSB 
Mg. 3; bei Einschalten mit dem SchlQssel wird dasselbe 
Ergebnis erzielt Dife Stellungen der einr und ausgeschal- 
teten Sicherung werden durch die von der Feder' 63 
5 ausgeQbte Kraft stabilisiert 

Ein Einschalten der Sicherung von innen oder von 
aussen ist nur mdglich. wcnn sich das SchloB in Vcr- 
schiuBpositipn befindet in der Offnungsstellurig gcmSB 
Fig. 2 wird die Drehung des Offnun^hebels 24 entge- 
10 gen dem Uhrzeigersinn vpm Ansatz lis der Sperrvor- 
richtung 8 verhindert, die eine Blockierung ffir das unte- 
re Ende 30 des Sicherheitshebels 24 bildet 

^ Das Offnen von innen erf olgt laut Dantellung in den 
Fig. 4 bis 6. Per Offriungsvorgang wird dadurch ausge- 
15 lost daB mit dem Griff auf den Innenbetatigungshebel 
66 eingewirkt und insbesondere eine Drehung entgegen 
dem Uhrzeigersinn ausgelost wird. Wenn die Sicherune 
eingeschaltet wird (t^g, 4), erhalt man ein erstes Stfick 
des Wmkelweges des Innenbeciienhebels 66, bei wel- 
20 chem der Nockenteil des Hebels 66 mit dem unteren 
Teil 74 des Sicherheitshebels 54 zusammen wirksam 
wird, def hach pben gedruckt wird und die Sicherung 
wie bereits beschrieben, ausschaltet Die Anfahgsstel- 
lung und Endstellung dieser Arbeitsphase sind in Fig 6 
25 schraffiert bzw. ausgezogen dargestellt Aus der mit 
ausgezogener Linie dargestellten Stellung in Fig; 6 
kommt der Zahn 69 des Innenbediehhebels 66 init dem 
Unterteil 38 des Offnungshebels 36 in Beruhrung und 
drfickt ihn liach unten. Die Bewegung des Offnungshe- 
30 bels nach unten erf olgt in diesem FaU gegen die von der 
Feder 49 ausgeQbte Kraft, gefOhrt von den Zapfen 34- 
und 47, die gleitend in die Sdilitze 35 und 37 des Hebels 
eingireifen. Wie bereits beschrieben, wirkt bei dem Off- 
nen von aussen die untere Vorderkante 39 des Off- 
35 nungshebels 36 mit dem Betatigungszapfen t7 der 
Sperrvorrichtung 8 zusammen und verursacht das Lo- 
sen der letzteren vori der Gabel 7. Auf gleiche Weise 
erfolgt das Offnen, wenn die Sicherung riicht eingeschal- 
tet ist (Ftg. 5), In diesem Fall wird eiri erstes StOck des 
40 Leerweges zurQckgelegt bis man die Stellung gemaB 
Fig. 6 erreicht urid dariiit die eigehtliche ^feungsphase 
einsetzt 

Der Mikroschalter 77 wird von der Nockenausbiich- 
tung 76 betatigt wenn das SchloB geschlbssen isti d.h. 
45 wenn sich die Gabel in der Stellung gemfiB FSg. 1 bdei- 3 
befindet Bei jeder anderen Kohfiguration des Tflr- 
schlosses II ist der Mikroschalter 77 in der Lage. an die 
. Anzeigelampe ein Signal zu gebein, wbdurch dem Be- 
nutzer der unvollstandig offerie oder geschlossene Zu- 
50 stand des Schlpsies ahgezeigt wird, 

Eine PrQfung der Merkmale des Schiosses 1 im Siiine 
der voriiegeriden Neuerung ergibt Ware Vorteile der 
Erfmduhg. Vpr allerii hahdelt es sich uih.eine besbnders 
einfache imd kompakte Vorrichtung faisof ern, als sie alle 
55 Funktionen erfOllt, die ablicherweise von euiem handbe- 
tatigten SchloB yerlangt werden, das sich zudem aus 
einer ausserst hiedrigefn Anzahl von Bestandteileri zu- 
sammensetzt (im wesehtiichen 5 Hebel); dies wird ins^^^ 
sbndere dadurch erreicht daB einige Vor^Snge, wie z.B 
60 das Lbsen (Auswerfen) der Sicheruhg Qber den Innen- 
bedienhebel und eine Anzeige der iihvoUstandigen 
SchlieBung unmittelbar bhiie Zuhilf eiiahme v6t\ Rdck- 
holmechanismeti. ablaufeni daraus e^^^ eine be- 

aichtliche Gewichtseinsparuhg und Verringerung der 
65 lierstellJkosten, da der Materialaufwand gering und die 
Montage tinfach sind SchlieBlich wird deu tlich, daB das 
beschriebene SchloB t Anderungen und Varianteri un- 
terworfen werden kann, ohhe daB dadurch der Sichutz- 
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umfangdervoriiegendenErfedungfiberscMttenwird. . 
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